MOTORSCHIFFE

Martin Kaiser

Baukésten und Bausatze
englischer Herkunft sind
heute selbstverstandlicher

Bestandteil des deutschen
Schiffsmodellbaumarktes.

Dies sah noch vor wenigen
Jahren ganz anders aus. Erst
als englische Hersteller oder
deutsche Importeure dazu
Ubergingen, auch die erfor-
derliche Dokumentation in
deutscher Sprache bereitzu-
stellen, fanden diese Bau-
satze ein breiteres Publikum.

Durch die VorschuBlorbee-
ren, die diese Produkte in
der Fachpresse teilweise er-
hielten, neugierig geworden,
orderte ich im Oktober 1994
direkt bei der Fa. Model Slip-
way in England den Bausatz
DRUMBEAT OF DEVON. Es
handelt sich hierbei eigent-
lich um keinen Baukasten,
schon gar nicht um ei-
nen Schnellbaukasten nach
deutscher Pragung, sondern
um einen Materialsatz im
MafBstab 1:24 mit GfK-
Rumpf. Es sind mit Aus-
nahme der Halbschalen fiir
Rettungsboote und Ret-
tungsinseln  nur  wenige
kleine Tiefziehteile vorhan-
den, so daB hier wirklich
noch handwerklich gearbei-
tet werden muB. Zunichst
aber mochte ich das groBe
Original vorstellen.

Original

Das Fischereiaufsichtsboot
DRUMBEAT OF DEVON
wurde 1991 von der hollan-
dischen Gesellschaft »Da-
men Shipbuilders Ltd.« ge-
baut. Das Boot basiert auf
einem modifizierten »Stan-
Patrol 2200«-Design. Der
Auftraggeber war das Sea
Fisheries Commitee des De-
von GCounty Councils. Die
DRUMBEAT OF DEVON er-
setzt ein alteres, kleineres
Boot.

Die Aufgabe des Bootes be-
steht in der Uberwachung
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DRUMBEAT OF DEVON

der Kiistengewdasser und der
Fischereirechte innerhalb der
12-Meilen-Zone. Das Boot
muB fahig sein, Lands End
zu umfahren, um von Sld-
nach Nord-Devon zu gelan-
gen. Um in diesen oftmals
sehr rauhen Gewé&ssern ope-
rieren zu kdnnen, wurde es
sehr robust und seetlichtig
gebaut. Auch war gefordert,
daB dieses Boot fiir minde-
stens sechs Tage vdllig
autark operieren kann. Die
DRUMBEAT OF DEVON hat
sich als &uBerst seetlichtig,
schnell und fur ihre Besat-
zung auch komfortabel er-

wiesen. Die  Marschge-
schwindigkeit betragt 18
Knoten, die  Hochstge-

schwindigkeit 22 Knoten.

Das Boot ist 22 m lang, 5,5
m breit und geht 2 m tief.

Inhalt des
Materialsatzes

Nach Offnen des Kartons
fallt zunachst der GfK-
Rumpf ins Auge. Es handelt

sich hier um ein duBerst soli-
des und daher schweres Teil,
was aber bei der relativ ho-
hen Verdrangung nicht stort.
Die AuBenhaut ist schdn
glatt und glénzend, mit nur
sehr wenig Fehlstellen. Innen
kein ,Sauerkraut®, sondern
sehr sauber laminiert. Das
vordere Schanzkleid ist in-
nen sehr fein strukturiert und
erfordert vor dem Lackieren
wenig Vorarbeit. Das gefallt!
Material fUr die Decks, Steu-
erhaus, Fenster usw. ist in
Form von Polystyrolplatten,
im englischen Sprachge-
brauch ,Styrene” genannt,
im Karton vorhanden. Diese
Platten mit unterschiedlicher
Starke sind entweder be-
druckt oder tragen das Lay-
out der entsprechenden Teile
als Stanzung.

Die Bauteile flr den Hydrau-
likkran und die beiden
Schlauchboote sind in sepa-
raten Plastikbeuteln als ei-
gensténdige Bausatze ver-
packt. Bauanleitung  in
deutscher Sprache, Bau-
plane (leider nicht M 1:1),
Teilelisten usw. sind eben-
falls vorhanden. Sehr hilf-
reich ist ein Satz Farbfotos

vom fertigen Modell, leider
gibt es keine Baustufen-
fotos.

Rundmaterial his 2 mm @,
z.B. fur die Relings, ist leider
in Form von zdhem Eisen-
draht beigelegt und sollte
durch Ms-Draht ersetzt wer-
den. Rundmaterial Uber 2
mm @ existiert nur als Rund-
holz, hier Dibel genannt.
Auch hier bringt ein Ersatz
durch  Kunststoffrundstabe
bzw. Rohre nur Vorteile. Die
Wellenanlage ist wie bei fast
allen  (auch  deutschen!)
Baukésten  primitiv. = und
wurde nicht zuletzt wegen
Umweltschutzgriinden durch
eine absolut wasserdichte
Qualitatswellenaniage er-
setzt.

Der Beschlagsatz

In einem kleinen Extrakarton
befinden sich die ca. 250
Beschlagteile schon Uber-
sichtlich in  numerierten
Plastiksacken verpackt. Alle
Beschlagteile sind grund-
sétzlich aus einer Zinnlegie-
rung (WeiBmetall) gegossen
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- mit entsprechendem Ge-
wicht! Sofern es sich um
reine Fittings handelt, also
Teile, die keiner mechani-
schen Belastung ausgesetzt
sind, ist ZinnguB sicher in
Ordnung. Leider hat man
aber auch Komponenten des
Antriebs und der Ruderan-
lage aus diesem weichen
Material gegossen.

So sind z.B. Ruder und Ru-
derschaft ein GuBteil. Halt
man den Ruderschaft oben
mit einem Anlenkhebel fest,
kann man unten das Ruder
leicht von Hand um 2 x 45°
drehen. Wehe bei einer leich-
ten Grundberlhrung! Die
freilaufenden Wellen dieses
Bootes sind ebenfalls in Wel-
lenbocken aus WeiBmetall
gelagert. Ausblichsen st
nicht méglich, da die Wellen-
lagerung zu schlank ist.
Diese weichen Wellenbdcke
werden nur von auBen am
Rumpf angeklebt und tragen
zwei kleine Zapfen zur Posi-
tionierung am Rumpf. Ein
Zapfen lag bei meiner Liefe-
rung schon abgebrochen im
Plastiksdckchen. Die Propel-
lerblatter der zum Lieferum-
fang gehérenden 4-Blattpro-
peller lassen sich ebenfalls
aufgrund des weichen Mate-
rials ,von Hand verstellen®.
Verstellpropeller Made by
Slipway“? Die gegossenen
Lampen und Leuchten miis-
sen komplett durch Eigen-
bau ersetzt werden, soll das
Boot beleuchtst werden.

lch habe keine Freude an
dieser Kritik. Es muB aber
ganz klar festgestellt wer-
den, daB dieser Beschlag-
satz, so wunderschone Ein-
zelstlicke er auch enthalt,
den Bau eines alltagstaug-
lichen Funktionsmodells nur
in sehr beschranktem Um-
fang zulaBt. Fiir Freunde von
Standmodellen allerdings ist
der Beschlagsatz voll zufrie-
denstellend. Aber nun zum
Bau des Modells.

lch mochte deutlich feststel-
len, daB es sich bei der nun
folgenden Baubeschreibung
um ,meine individuelle Vari-
ante” handelt, dieses schdne
Boot zu bauen. Sicher kann
der Bau auch nach der dem
Materialsatz ~ beiliegenden
Bauanleitung erfolgen. Ich
werde deshalb auch den
Schwerpunkt meines Berich-
tes auf die von mir geénder-
ten bzw. ergédnzten Details
legen. Ferner gibt es einige
Details, die nicht ,scale”
sind, mir aber sehr sinnvoll
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erschienen. So z.B. ein
Bugstrahlruder, ein in zwei
Ebenen beweglicher Losch-
monitor auf der Back und
eine gednderte Wellenan-
lage. Ziel meines Baus war
ein Boot mit hoher Alltags-
tauglichkeit und Langzeitsta-
bilitat.

Der Rumpf

Zuerst wurden am Rumpf die
notwendigen  Durchbriiche
fir die Leinenkliisen und
Rumpffenster hergestelit.
Hierflr sind Markierungen
am Rumpf vorhanden. Die
Rumpffenster  (rechteckige
Bullaugen) sind bei mir eine
Idee gréBer ausgefallen, da
diese Markierungen nicht ex-
akt rechteckig waren. Die
Einschnitte im Schanzkleid
fir die Ankerklise und die
Bugrolle wurden zunichst
nur bis zu 75 % der erforder-
lichen Tiefe eingeschnitten,
da diese auf Decksniveau
enden. Die endgiltige Fertig-
stellung erfolgte erst nach
der Decksmontage. Die Boh-
rungen fir die beiden Ste-
venrohre und die Ruderkoker
erfolgten nach Plan. Wie
schon erwdhnt, verwendete
ich nicht die Bausatzwellen-
anlage und die zugehérigen
Wellenbdcke, sondern eine
wasserdichte Qualitatswel-
lenanlage. Diese hat keine
freilaufenden Wellen wie das
Original, ist aber im Durch-
messer nur 2 mm starker, so
daB kein klobiger Eindruck
entsteht. Die Stevenrohrab-
stitzungen ragen in den
Rumpf und sind hier ge-
schlitzt. Durch diesen Schlitz
wird ein Spant mit ca. halber
Rumpfhdéhe aus 1,5-mm-
Glashartgewebe geflihrt.
Stevenrohrabstitzung  und
Spant sind mit Glasfaser-

spachtel mit dem Rumpf ver-
klebt, so daB in diesem Be-
reich optimale Festigkeit er-
reicht wird. Ebenfalls mit
Glasfaserspachtel sind die
Stevenrohre, ihre motorseiti-
gen Stitzen und die beiden
Koker verklebt. Die Koker
sind Ubrigens die einzigen
Ms-Teile, von der nicht be-
nutzten Wellenanlage einmal
abgesehen, die im Material-
satz zu finden sind. Die Ko-
ker werden am oberen Ende
durch einen horizontalen Ru-
derspant fixiert, der eben-
falls aus 1,5-mm-Glashart-
gewebe besteht. Der Ruder-
spant tragt zwischen den
Kokerrohren auch das Ru-
derservo. Die Drehpunkte
der Ruderanlenkungen und
des Servos haben identische
Abstande, sie liegen auf glei-
cher Hohe in einer Linie. Da-
durch ist eine symmetrische
und kurze Anlenkung reali-
siert. Der Ruderspant ist mit
den Seiten und dem Spiegel
des Rumpfes verklebt, somit
ist auch hier hohe Festigkeit
gegeben. Die zum Material-
satz gehdrenden Ruder miis-
sen, um brauchbar zu sein,
bearbeitet werden: Die Ru-
derschéfte werden abge-
schnitten und an gleicher
Stelle ein moglichst tiefes
M4-Sackloch  angebracht.
Die neuen Ruderschéfte be-
stehen aus 4-mm-Ms-Rund-
material mit M4-Gewinden
am ruderseitigen Ende. Sie
werden unter Zugabe von er-
warmtem  Epoxikleber in
die Ruderblatter geschraubt.
Nach dem Ausharten steht
ein stabiles Ruder zur Verfi-
gung. Die Montage von Ru-
der, Anlenkung und Servo
kann nun vorbereitet wer-
den, wobei es zweckmaBig
ist, den endgultigen Einbau
erst nach dem Aufsetzen des
Decks vorzunehmen. Ich
habe, meinem Spieltrieb fol-

gend, ein Querstrahiruder im
Bugbereich eingebaut. Das
ist zwar nicht ,scale”, macht
aber den Betrieb des Bootes
interessanter. Dieses Bug-
strahlruder mit einem Rohr-
innendurchmesser von 14
mm wurde jetzt ebenfalls im
Rumpf eingeharzt. Es folgte
der Einbau der beiden An-
triebsmotoren.

Da echte Langsamlaufer
meine Modellbaukasse in die
Schwindsucht getrieben hat-
ten, habe ich zwei 5polige,
kugelgelagerte 12-V-Moto-
ren vom Typ SPEED 600 ver-
wendet. Diese sind Uber
Zahnriemengetriebe 2,5:1
(Graupner-Power Gear) und
Kardangelenkkupplungen
mit den Antriebswellen ver-
bunden. Motor und Getriebe
bilden eine Einheit. Beide
Einheiten sind mittels 4 Di-
stanzrollen mit M3-Innenge-
winde und Inbusschrauben
zu einer Baugruppe verbun-
den. Die untere Verschrau-
bung erhielt FuBwinkel aus
Alu-Winkelmaterial 10 x 10 x
2 mm. Die FuBwinkel ermdg-
lichen die Montage der An-
triebsbaugruppe auf die mit
Glasfaserspachtel im Rumpf
eingeklebten Befestigungs-
schenkel. Diese sind aus
2-mm-Glashartgewebe an-
gefertigt und tragen M3-Ein-
nietmuttern. Ferner ist an
dieser Baugruppe auch die
selbstansaugende Zahnrad-
pumpe fur den Léschmonitor
befestigt.

Wichtig ist natlrlich auch
eine stabile Auflage fir die
Decks. Sie besteht aus Kie-
fernleisten 5 x 10 mm, die in
Teilsticken (um der Rumpf-
form folgen zu kdnnen) mit
Epoxikleber angeklebt wur-
den. Fir die Radien des
Bug- und Heckbereiches
sind gut angepaBte Form-
stlicke aus 10-mm-Sperr-
holz angebracht. Nach Ab-

Antriebsbaugruppe

1 Verschraubung

2 Distanzrollen

3 Getriebekdrper ohne
Zahnriemenrédder

4 Abtrieb

5 Rumpf

6 Glasfaserspachtel

7 Befestigungschenkel

8 FuBwinkel

9 Einnietmutter
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binden des Klebers habe ich
die Auflagen geschliffen und
im schragen Bugbereich ge-
strakt, damit die Decks
flachig aufliegen. Durch eine
Nachbehandlung mit Epo-
xidharz laufen die StoBstel-
len der Leisten voll und es
ergibt sich eine lickenlose
Decksauflage. Fiir das Back-
deck ist zu beachten, daB
der Abstand der Auflagelei-
sten und somit spéater des
Decks zu den Leinenkllsen
im Schanzkleid fiir die Stb.-
Seite und Bb.-Seite gleich
groB ist. Hier kann man der
Bauanleitung nicht blindlings
folgen, da der Rumpf bzw.
seine Anformungen (Scheu-
erleiste/Kllsen) nicht ganz
seitensymmetrisch ist.

Zwischenzeitlich wurden
noch die Rahmen fir die
Rumpffenster  angebracht.
Sie sind aus 0,5-mm-Glas-
hartgewebe ausgesagt. Die
Scheiben sollten vor der
Montage des Decks auf die
Rahmen geklebt werden, da
spater der Zugriff hier er-
schwert ist. Zuletzt habe ich
auBen am Rumpf die Schlin-
gerkiele angebracht. Die
hierfir vorgesehenen Teile
des Materialsatzes (Polysty-
rol) paBten gut.

Sehr wichtig fir die Trim-
mung des Bootes ist die
Lage der beiden 6 V/4-Ah-
Blei-Akkus. Sie liegen flach
in einer Akkuwanne aus
Sperrholz, diese ist zwischen
den Stevenrohren mit Glas-
faserspachtel eingeharzt. Die
Akkus gleiten beim Einlegen
in das Boot hinter den Moto-
ren Uber eine steile schiefe
Ebene in die Wanne. Das
Ende der Wanne bildet der
Spant der Stevenrohrabstiit-
zung.

Der hier oft erwahnte Glas-
faserspachtel (Autozubehor)
1aRt sich in seiner urspring-
lichen Konsistenz schlecht

Lukendeckel mit Verschiu3
1 Schlitz im Lukendeckel

2 Létzinn

3 Deck

4 Griffstiick

5 Lukendeckel

6 Ms-Rdéhrchen

7 Schieber (Ms-Draht)

8 Lukenrahmen
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Antriebsbaugruppe mit Bordsteckdosen und Ruderhausarre-

tierung

verarbeiten. Ich gebe darum
im Mischbecher immer einen
SchuB flissiges Polyester-
harz hinzu. Das Ganze wird
dann, bevor der Harter zuge-
geben wird, zu einer schlei-
migen, gut anschmiegsamen
Masse verrihrt. Das Resultat
ist eine superfeste Klebe-
stelle.

Die Decks

Zu dem hochfesten Rumpf
gefielen mir die labberigen
Polystyrol-Decks Uberhaupt
nicht. Ich habe diese daher
aus zweiseitig kupferka-
schiertem 1,5 mm starkem
Glashartgewebe  (Platinen-
material aus der Elektronik)
hergestellt. Aus dem glei-
chen Material bestehen auch
die Decksunterzlige, Stillran-
der, Luken und Lukenauf-
lagerahmen. Zum Aussdgen
dieser Teile dienten als
Schablonen die Polystyrol-
teile des Materialsatzes. Das
Mittel-/Backdeck verlauft

plan, hier brauchten nur die
Sullrander von unten angelo-
tet zu werden. Wesentlich
mehr Arbeit machte das
Achterdeck, da dieses mit
Deckssprung versehen ist
und 3 Luken (bei mir 2 Lu-
ken) tragt. Es wurden 7 Un-
terziige hergestellt, wobei 2
Stlck in gekirzter Form flr
die groBe Luke mittschiffs
und 1 Stick fir die achtere
kleine Luke bestimmt sind.
Zwei weitere Unterziige ha-
ben die Form des Heckab-
schlusses des Rumpfes, wo-
bei wieder ein Unterzug in
gekurzter Form fir den hin-
teren Teil der achteren Luke
bestimmt ist. Hier verlauft
der Deckssprung wesentlich
flacher.

Das =zunachst mit Zugabe
ausgesagte Achterdeck
wurde den Unterzligen ent-
sprechend freihdndig gebo-
gen, wobei die doppelte
Kupferkaschierung die
Ruckfederung des Materials
erfreulich mildert. Danach
konnten die spannungsfrei
auf dem Deck aufliegenden

Unterzlige von unten an das
Deck gelotet werden. Hierbei
wurde darauf geachtet, daB
neben den Lukenausschnit-
ten genug Platz fir die Lu-
kenauflagerahmen bleibt, die
spater die Lukendeckel tra-
gen. Das Achterdeck hat nun
seine endgUltige Form.

Es folgt das Einléten der
Sullrdnder, natlrlich auch
von unten. Jetzt kann der
Steg zwischen den beiden
mittleren Luken ausgesagt
werden. Es entsteht, im Ge-
gensatz zum Bausatz, eine
groBe Luke, die es gestattet,
mit der Hand bis zum
Rumpfende zu greifen. Nach
dem Einkieben der Luken-
rahmen aus 1 mm starkem
Material wird das fertige
Achterdeck sorgfaltig dem
Rumpf angepaBt. Beide
Decks kénnen nun mit Epo-
xikleber in den Rumpf einge-
klebt werden. Nach dem
Aushérten des Klebers wer-
den die Sullrdnder an den
StoBstellen miteinander ver-
lotet, der Rumpf ist nun ge-
schlossen. Die Festigkeit der
Decks entspricht der des
Rumpfes. Ich finde den Ein-
bau vorgefertigter Decks
(wenn moglich) wesentlich
bequemer als eine Komplet-
tierung im Rumpf.

Nun muBten noch die Luken
aus 1 mm starkem Material
hergestellt werden. Der Ar-
beitsablauf entspricht dem
Anfertigen des Decks: Lu-
kendeckel biegen und die
gekiirzten Unterzlige span-
nungsfrei von unten aufléten.

Die achtere Luke erhalt un-
terschiedliche  Unterzlige,
um auch hier eine genaue
Anpassung an das Deck zu
erhalten. Sie wurde nach Ab-
schluB der Lackierarbeiten
mit Doppelklebeband auf
dem Lukenrahmen befestigt.

%____
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Backdeck mit Monitor

Flr die groBe Luke, die ab-
nehmbar sein sollte, habe
ich mir eine Schnellbefesti-
gung ausgedacht: Sie be-
steht aus 2 Ms-Rohrchen,
die als Fuhrung fir 2 Schie-
ber aus 1,5-mm-Ms-Draht
unter den Lukendeckel gelo-
tet sind. Die Schieber greifen
im arretierten Zustand (Lu-
kendeckel fest) unter den
Lukenrahmen und halten so
den Lukendeckel fest. Be-
tatigt werden die Schieber
durch ein  abgebogenes
Griffstiick, welches durch ei-
nen Schlitz im Lukendeckel
erreichbar ist. Das Ganze
steht unter leichter mechani-
scher Spannung, so daB der
Lukendeckel auf den Rah-
men gedrickt wird. Die
Dichtung erfolgt durch einen
Streifen Gewebeband, der
auf dem Lukendeckelrand
klebt. Die Luke ist zwar
nicht U-Boot-tauglich, gegen
Spritzwasser reicht es aber
allemal.

Im  vorderen Decksaus-
schnitt, unterhalb des Steu-
erhausvorbaus, befindet sich
ein Breitbandlautsprecher. Er
ist mit seiner Schallwand an
die untere Kante des dorti-
gen Sullrands montiert. Zu
erwdhnen sind noch die
Gummischeuerleisten, die
nach der Lackierung von
Rumpf und Decks auf die
Anformungen der Rumpfsei-
tenwiénde geklebt wurden.
Hierflr stehen ein Halbrund-
und ein Rechteck-Gummi-
profil zur Verfugung. Ich
habe nur das Halbrundprofil
benutzt, da mir das Recht-
eckprofil zu klobig erschien.

Decksausriistung

Zuerst wurden die Teile flr
die Bugrolle und die Anker-
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auflage auf das Deck gelétet
bzw. mit dem Schanzkleid
verklebt. Die Bugrolle |aBt
sich am besten einsetzen
(nach der Lackierung), wenn
deren Zapfen entfernt wer-
den und eine richtige Achse
(Ms-Draht) verwendet wird.
Es folgte das Bohren der
Montagelocher fir die Re-
lingstitzen. Die im Plan
angegebenen Bohrungsab-
stdnde sind mit groBer Vor-
sicht zu betrachten. Es muB

z.B. darauf geachtet wer-
den, daB keine Relingstitzen
vor den Leinenklisen ste-
hen. Die Reling ist auf den
einzelnen Planen in Details
unterschiedlich  dargestellt,
dies gilt auch flir die Dachre-
ling des Steuerhauses. Hier
hilft oft ein Vergleich mit den
Fotos weiter. Es ist empfeh-
lenswert, alle in den Planen
bzw. der Baubeschreibung
angegebenen MaBe genau
zu Uberpriifen!

Riickansicht Ruderhaus mit groBer Leiter

Achterliche Ansicht Bb. mit beleuchteter AuBBenleiter

Die Relingstiitzen auf der
Back sind dem Neigungs-
winkel des Schanzkleides
angepaBt und weisen einen
Knick auf. Im gleichen Win-
kel sollten auch die Mon-
tagebohrungen angebracht
werden, um ein Abbrechen
der Befestigungszapfen der
Relingstiitzen zu verhindern.
Die Festigkeit dieser WeiB-
metallstiitzen ist nicht berau-
schend. Ich habe deshalb
bei den abgestiitzten Reling-
stlitzen an das Stitzbein
deckseitig M2-Ms-Schrau-
ben angeldtet. Nach dem
Loten, das mit sehr groBer
Vorsicht (niedriger Schmelz-
punkt) geschehen  muB,
wurde der Schraubenkopf
annahernd rechteckig gefeilt,
so daB diese Verdnderung
nicht aufféllt. Der Gewinn an
Festigkeit nach der Ver-
schraubung unter Deck
rechtfertigt diese Mehrarbeit.

Die Relingstitzen wurden
einzeln lackiert und nach der
Lackierung des Decks und
des Schanzkleides montiert.

Hierzu waren sie auf den
nach Schablone gebogenen
Durchzlgen aufgereiht. Zu-
letzt wurde der Handlauf auf-
gelegt. Da dieser nicht durch
die Relingstitzen unterbro-
chen wird, entsteht eine ori-
ginalgetreue Standardreling.
Fir die Durchziige der Kipp-
baren Relingstltzen auf dem
Arbeitsdeck habe ich mit
Ketten und Drahtseil experi-
mentiert, bin dann aber doch
bei dem PVC-isolierten Draht
des Materialsatzes geblie-
ben.

Nach Plan wurden an-
schlieBend alle Decksbe-
schlagteile (im lackierten Zu-
stand) auf die lackierten
Decks montiert. Zur Ge-
wichtsreduzierung sind alle
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Poller aufgebohrt. In die
Bohrungen der groBen Bug-
und Heckpoller sind Kunst-
stoffrollen mit M3-Gewinde
eingeklebt, so daB diese Pol-
ler mit dem Deck ver-
schraubt werden konnten.
Sie erlauben somit echte
Schleppmandver, ohne aus
dem Deck zu brechen. Alle
Deckslifter tragen  statt
der urspriinglichen Befesti-
gungszapfen eingeschraubte
M2-Gewindestifte (Gewinde-
draht) und sind unter Zugabe
von Epoxikleber in das mit
Gewindelochern  versehene
Deck eingeschraubt. Die
hélzernen Fender (Holzdi-
bel) des achteren Rettungs-
bootes wurden durch 6-mm-
Kunststoffrohre ersetzt. Die-
se erhielien im FuBteil eben-
falls M3-Gewindestifte und
sind unter Deck verschraubt.
Die Fenderstiitzen, die Aufla-
gepallen fir dieses Boot und
auch der Anker sind zusatz-
lich mit 1-mm-Ms-Stiften
versehen und mit diesen im
Deck verklebt. Auch der ach-
tere Niedergang, das Heck-
spill und die Ankerwinde tra-
gen M3-Gewindestifte zur
Decksverschraubung. Diese
Stifte sind durch den Poly-
styrolunterbau der GuBkéor-
per gefuhrt.

Durch diesen zusé&tzlichen
Arbeitsaufwand solite ver-
hindert werden, daB Be-
schlagteile unabsichtlich
vom Deck gerissen werden
und hier Lackschaden verur-
sachen.

Der Léschmonitor auf der
Back ist ein robbe-Teil (Nr.
1382). Das dicke Schaum-
werferronr habe ich nicht
montiert. Das dazugehdrige

Laufgitter (Grating) wurde
aus Restmaterial des Bau-
satzes  angefertigt.  Der

Léschmonitor wird von zwei
preiswerten Servos in zwei
Ebenen bewegt. Als Basis
dieser Baugruppe dient ein
Alu-U-Profil, in dem auch die
Drehachse des Monitors ge-
lagert ist. Der Drehwinkel be-
iragt ca. 180°.

Damit die Stander der Ret-
tungsinseln auf der Back fest
und gerade stehen, wurden
ihre FuBleisten plan gefeilt
und mit Bohrungen flir je
2 Stuck M1,4-Schraubchen
versehen. Danach sind sie
auf ein Abfalistick Polysty-
rol, das als Montagehilfe
diente, aufgeschraubt wor-
den. Nun konnten die Ret-
tungsinseln auf ihre gerade
ausgerichteten Sténder ge-
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klebt werden. Die Montage-
hilfe diente gleichzeitig als
Bohrschablone fiur die Boh-
rungen im Deck. Als Steck-
schlissel fur die winzigen
M1,4-Muttern habe ich ein
Kunststoffrohr benutzt, in
das die Muttern eingedriickt
waren. Die Stander weisen
auf halber Hohe eine halb-
runde Ausformung auf, die
zur Befestigung einer ca.
26 mm langen horizontalen
Querstrebe (1,5-mm-Ms-
Draht) dient. Diese ist weder
im Plan noch in der Bauan-
leitung erwéhnt, aber auf ei-
nem Foto zu sehen.

Die Seitenstufen (Stb. und
Bb.) sollten entgegen der
Bauanleitung erst montiert
werden, wenn die genaue
Breite und Position des

Steuerhauses feststeht, da
sie zu breit sind. Fir die
Decksdurchfiihrung der An-
kerkette eignet sich sehr gut
ein Hohlniet. Dieser steht mit
seinem Bund ca. 34 mm
{iber Deck und verhindert,
daB Spritzwasser unter Deck
1auft.

Ruderhaus
Das Ruderhaus ist der
arbeitsintensivste Bauab-

schnitt des Bootes, es wird
aus vorgestanzten oder vor-
gedruckten Polystyrolteilen
zusammengebaut. Ich habe
fir diese Arbeit Sekunden-
kleber verschiedener Visko-
sitit verwendet. Die Ober-

Unterseite Ruderhausboden mit Verdrahtung und Ruderhaus-
arretierung

flache aller Teile wurde vor
dem Kleben beidseitig mit
Schleifpapier 400er Kérnung
angeschliffen. Die Winkelge-

nauigkeit bei 90°-Winkeln
muBte bei vielen Teilen korri-
giert werden. Einige Teile
muBte ich neu herstellen, da
diese zu klein waren. Die
Bauanleitung fiir das Ruder-
haus ist zwar etwas ,,holprig*
libersetzt und einzelne Bau-
abschnitte werden auch mal
in ihrer zeitlichen Reihen-
folge durcheinandergewr-
felt, dennoch ist sie durch-
aus brauchbar. Ich werde
daher nur auf spezielle
Punkte eingehen.

Zunachst sind die Tar- unc
Fensterausschnitte in der
Ruderhausseitenteilen  unc
Turen herzustellen. Dazu
wurden in den runden Fen-
sterecken Bohrungen vor
ca. 9 mm @ mit einem Zap-
fensenker (verlauft nicht irr
Materiall) angebracht. Dia:
gonal von Bohrung zu Boh
rung wurde anschlieBend mi
einer Schere ein Schnitt an:
gebracht. Es entstehen vie
dreieckige Flachen. Diest
Dreiecke wurden nun einfact
mit einer Biegung um di
vorgestanzte Kontur ausge
brochen und nachgearbeitet
Im Ruderhausboden muBtt
der Ausschnitt fir den Nie
dergang wesentlich verlan
gert werden (nach hinten!
Der Instrumententisch D3
und Formteil D46 missel
mit dem vorderen Fenster
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ausschnitt (Innenseite) ab-
schlieBen. Beim Einbau des
Instrumententisches D34 ist
darauf zu achten, daB dieser
nicht mit 90° zum Seitenteil
verklebt wird, da die Ruder-
hausseitenteile geneigt sind.
Die Position des Ruderhaus-
bodens D19 ist festgelegt
durch die Unterkante der
seitlichen Tdrdffnung des
Bb.-Seitenteils D52 und dem
in Bild 1 (AufriB Bb.-Seite)
angegebenen Mafl von 29
mm ab Unterkante Seitenteil.

Die Ruderhausrickwand
wurde im Dachbereich auf-
geflttert, da sie zu kurz war.
Die stark geneigten Front-
fensterteile missen durch
Schleifen der AuBenkontur
spaltfrei und ohne Druck an-
gepaBt werden. Sie durfen
nicht ,passend gezwungen®
werden und sollten unbe-
dingt plan bleiben, sonst
kénnen nachher die vergla-
sten Fensterrahmen nicht
flachig aufliegen. Die seit-
lichen Frontfensterteile D41/
43 muBten neu nach Scha-
blone hergestellt werden,
um eine einwandfreie An-
passung zu erreichen. Um
alle Frontfensterteile auch
von innen bequem kleben zu
kénnen, erhielt die Steuer-
standdecke (Formteil DA47)
drei runde Offnungen mit 30
mm J in Form eines flachen
2V Diese Offnungen er-
leichtern auch spéater das
Lackieren des Steuerstandes
erheblich. Sie wurden nach
dem Lackieren wieder durch
einseitig  lackierte runde
Deckel verschlossen. Dieser
Eingriff wird spater vom
Ruderhausdach verdeckt,
bleibt also unsichtbar. Im
vorderen Teil des Ruder-
hausbaodens, unterhalb des
Instrumententisches, befin-

SchiffsModell 9/97

den sich ebenfalls Offnungen
der gleichen Art. Sie ermogli-
chen u.a. das Festkleben al-
ler Beschlagteile in diesem
Bereich. Mein Ruderhaus-
vorbau wurde etwas modifi-
ziert, da sich darunter im

Rumpf der Lautsprecher
befindet: Zur besseren
Schallabstrahlung tragen die
beiden vorderen Lukenab-
deckungen D24 ebenfalls
Bullaugen. Alle Bullaugen
sind nicht verglast. Diese
schweren GuBteile wurden
durch Ms-Bullaugen ersetzt.
Ein auf halber Hohe horizon-
tal angeordnetes schwarzes
Gitter im Ruderhausvorbau
verhindert die Sicht auf den
Lautsprecher und macht das
Fehlen der Verglasung un-
auffallig.

Die auf der Steuerhausriick-
wand angeordneten Lufter
sind problemlos zu bauen
bzw. zu montieren. Die Ma-
schinenraumluke P165 habe
ich aus Festigkeitsgriinden
aus 1-mm-Material gebaut,
da sie noch andere Elemente
tragt. Fir das Schalldamp-

ferrohr des Generatoraus-
puffs habe ich ein Kunst-
stoffrohr mit 9,5 mm @ ver-
wendei. Dieses Rohr sowie
auch der horizontale Teil des
Auspuffrohres ist mit
je zwei 1,5-mm-Ms-Stiften
versehen. Diese Stifte sind
im Inneren des Steuerhauses
mit der Riuckwand verklebt.
Der AuspuffausiaB auf dem
Dach des Steuerhauses er-
hielt eine schriage Grund-
flache, damit er auf der
Dachschrige gerade steht.
Er ist mit einer M2,5-
Schraube an das Dach ge-
schraubt. Der Schrauben-
kopf unter dem Dach wird
von der Offnung des oberen
Kniestlcks des Schallddmp-
ferrohrs verdeckt.

Die Kraftstoffhandpumpe
wurde ebenfalls verstiftet
und an der Innenseite des
Bb.-Lifters verklebt. Fiir das
Laufgitter  (Gitterplattform)
der Kransteuerung habe ich
einen genau passenden
Rahmen aus 1-mm-Polysty-
rol mit einer Stegbreite von
3 mm neu angefertigt. Die

Steuerstand fiir den HIAB-Hydraulikkran

Umrandung wurde aus ei-
nem Kunststoffprofil 1 x 2,5
mm hergestellt. Das Metall-
gitter (Bausatzmaterial) ist
mit Sekundenkleber aufge-
klebt, wobei auch in den Kle-
bezonen die Gitterstruktur
voll sichtbar bleibt. Nach
dem Aushérten des Klebers
wurde die Umrandung (Rah-
menhohe) auf das Gitterni-
veau abgeschliffen, dies gilt
gleichermaBen auch fir die
Gitterplattform auf der Flying
Bridge und die des Losch-
monitors.

Die Fensterrahmen (Tiefzieh-
teile) des Steuerhauses wur-
den nach Anleitung ausge-
schnitten und bearbeitet.

Nach Fertigstellung erfolgte
deren Lackierung und das
Einsetzen der Fensterschei-
ben. Ich habe statt der Pla-
stikscheiben des Material-
satzes 0,8 mm starkes
Acrylglas verwendet. Es 148t
sich sehr gut durch Ritzen,
anschlieBendes Brechen und
Schleifen bearbeiten. Ferner
ist es einfach ,durchsichti-
ger” als Plastik, was beim
Blick auf die Inneneinrich-
tung des Steuerhauses nicht
unwichtig ist. Alle Scheiben
wurden individuell den Rah-
men angepaBt und mit mit-
telviskosem, wenig aus-
blihendem Sekundenkieber
eingeklebt. Ein eventuell von
dem Kleber verursachter
Niederschlag an den Schei-
benradndern 4Bt sich mit ei-
nem in Spiritus getrankten
Lappen nach dem Aushérten
entfernen. Die fertigen Fen-
ster wurden mit superdiin-
nem Sekundenkleber an den
unlackierten Rumpf bzw.
Turen geklebt.

Die Flhrung der Schiebetir
an der Bb.-Seite des Ruder-
hauses ist aus Kunststoff-
winkelmaterial gebaut. Diese
Seitentir ist beweglich. Die
Tir an der Ruderhausriick-
wand ist mit einem Off-
nungswinkel von ca. 35° fest
angeklebt.

Die Abstlitzungen der Hand-
laufe (GuBteile C330) sind
von mir durch Ms-Draht er-
setzt worden und mit den
Handlaufen verldtet. Ledig-
lich die schusselférmigen
Wandabschlisse dieser Teile
fanden Verwendung. Die
sehr schweren gegossenen
Rettungsringe sind durch
solche aus Kunststoff er-
setzt.

Das Steuerhausdach wurde
nicht nur mit den Seitenwan-
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den des Steuerhauses ver-
klebt, sondern auch mit des-
sen Querwanden (Formteil
D46 und Rickwand D33).
Diese erhielten daher Aufla-
geleisten fur das Dach aus
ABS. An den Seitenteilen
wurden zwei Auflageleisten
parallel angebracht, da hier
die Bohrungen fir die Re-
lingstiitzen der Dachreling
liegen.

Bevor das Ruderhausdach
aufgesetzt wird, muB man
sich entscheiden, ob das
Ruderhaus eine Innenein-
richtung erhalten soll, da
nach dem Aufsetzen des Da-
ches hier kein Zugriff mehr
mdglich ist. Mein Ruderhaus
erhielt eine Inneneinrichtung,
da der Materialsatz hierflr
Polystyrolteile enthalt. Diese
Inneneinrichtung stelle ich
noch extra vor.

Das gewdlbte Ruderhaus-
dach D53 erhalt auf dem
vorderen Teil eine Aufdoppe-
lung durch das Formteil D54,
welches die Form des vor-
deren Windabweisers be-
stimmi. Ich habe statt der
vorgesehenen drei Unter-
zlige, die die Dachwélbung
festlegen, sechs Unterzlige
angebracht. Zwei Unterzlige
liegen unter der relativ stei-
fen Aufdoppelung, ein Unter-
zug dient entgegen der
Bauanleitung (Teil D58) als
DachabschluB und bringt
hier hohere Festigkeit im
Dachiiberhang. Die restli-
chen Unterziige sind gleich-
maBig Uber die Dachlénge
verteilt. Die beiden Dachtra-
ger (Stitzpfeiler) zwischen
Ruderhausboden und Dach
werden beim Auflegen des
Daches in rechtwinklige Auf-
nahmen aus 4-mm-Polysty-
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rol (Restmaterial) gedrlckt.
Diese Aufnahmen befinden
sich an den entsprechenden
Stellen auf der Dachunter-
seite.

Der nach hinten geneigte
Radartrager besteht im we-
sentlichen aus den zwei
formgebenden  U-férmigen
Bligeln D92/93, die durch
die Innen- und AuBenverklei-
dung D97/98 miteinander
verbunden sind. Da die Ver-
kleidungen sehr knapp be-
messen waren und eine
hohe Stabilitat des Radartra-
gers erreicht werden sollte,
habe ich alle Teile neu ange-
fertigt. Die formgebenden
Blgel wurden aus 1,5 mm
starkem Material ausgeséagt
und durch drei Stege auf den
geraden Schenkeln verbun-
den, wodurch eine Doppel-
Struktur entstand (siehe un-
tenstehende Skizze). Die

Stege durfen nicht bis in die
Rundungen der Bugel hin-
einreichen, da hier spater die
Leitungen der Mastbeleuch-
tung hindurchgefihrt wer-
den. Jetzt ist die Form des
Radartragers schon erkenn-
bar. Nun wurde eine Abwick-
lung der Innen- und AuBen-
verkleidung D97/98 aus
dinnem Karton hergestellt.
Mit Hilfe der Abwicklungen
und etwas Materialzugabe
(um das Kleben zu erleich-
tern) wurden die Verkleidun-
gen aus 1 mm starkem Ma-
terial hergestellt und mit den
Bugeln verklebt. Die notwen-
dige Innenverklebung aller
Teile wird erreicht, indem
man einige Tropfen Sekun-
denkleber in den Innenfugen
durch Schwenken des Ra-

dartragers mehrmals hin-
und herrinnen 1aBt. Nach
Trocknung des  Klebers

Riickansicht Radartrager mit drei Innenstegen
1 Bohrungen flir Innenverklebung von Mast und Leuchten

2 Biigel D92

3 Innenstege

4 Bigel D93

5 AuBenverkleidung D98
6 Innenverkleidung D97
7 Doppel-T-Struktur

wurde das Teil verputzt und
mit den Basisteilen D95/96
auf dem Dach angeklebt. Die
duBeren Basisteile D96 des
Radartragers laufen (im Ge-
gensatz zu den Fotos) stu-
fenlos in die Seitenteile des
Ruderhauses Uber. Die StoB-
stelle dieser Basisteile auf
der Oberkante der Ruder-
hausseitenwande sollte un-
bedingt von innen mit einem
Stick Polystyrol (1 mm) ver-
starkt werden. Die Radar-
konsole (Radarplattform
P195) an der oberen Vorder-
seite des  Radartrégers
wurde 1 mm stark in Anleh-
nung an das Bausatzoriginal
hergestellt und erhielt am
Vorderteil einen Ausbruch
von 5 x 5 mm. Dadurch ist es
moglich, statt des schwe-
ren GuBteils eine leichte
und drehbare Radarantenne
(robbe Nr. 1300) zu montie-
ren. Der Antennenbalken des
robbe-Teils wurde etwas
gekurzt, der FuB der Radar-
antenne der konischen Form
der Radarkonsole angepaBt
und beigeschliffen.

Das horizontale formge-
bende Teil D108 der Flying
Bridge paBte nicht. So wur-
den zunichst die Seitenteile
D112/113 angepaBt, danach
das mittlere Vorderteil D109
in dem auf den Planen er-
sichtlichen Winkel angeklebt.
Die noch fehlenden Teile
D110/111 habe ich dann
nach Schablone angefertigt
und eingeklebt. Das Formteil
D108 konnte nun anhand der
fast fertigen Konstruktion re-
konstruiert werden. Wichtig
ist, daB das Vorderteil D109
eine symmetrische Form hat.
Die Teile des oberen Wind-
abweisers waren bis auf die
beiden Teile P187 problem-
los zu montieren. Die zwei
Stlick P187 wurden dann
nach Schablone angefertigt.
Das an der Flying Bridge be-
findliche schwere Signalhorn
aus WeiBmetall habe ich ge-
gen ein leichtes Kunststoff-
teil von Graupner (Nr. 311)
ersetzt. Es wurde ohne FuB
mit seinem runden Stand-
bein in die tragende Konsole
geklebt.

Der zur Flying Bridge ge-
hérende Instrumententisch
(hier  Instrumentenkonsole)
steht wie beim groBen Ori-
ginal leicht nach Stb. ver-
setzt. Er beherbergt bei mir
den Antriebsmotor flir die
Radarantenne. Es handelt
sich um einen Getriebemotor
487:1 wvon Conrad (Nr.
242535-99). Der Motor ist
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linksseitig eingebaut. Aus
Platzgrinden ist mein Instru-
mententisch um ca. 2 mm
breiter und tiefer als das Ori-
ginal. Die Rickwand mit
Steuerrad ist teilweise
abnehmbar, um an die Mo-
toranschlisse und die
Kupplung (Gummischlauch)
herankommen zu kénnen.
Der Antennenbalken wird
durch einen Stahldraht be-
wegt.

Der Mast war urspriinglich
als einfache Rundholz-/
Drahtkonstruktion gedacht.
Mein Mast dagegen ist eine
Metallkonstruktion aus mit-
einander verléteten Ms-Roh-
ren. Das ergibt nicht nur eine
héhere Festigkeit, sondern
erlaubt auch die nicht sicht-
bare Verlegung von Leitun-
gen der Mastbeleuchtung.
Das Mastrohr hat einen
AuBendurchmesser von 5
mm und eine Wandstarke
von ca. 0,35 mm, ist also re-
lativ dlinnwandig. Das ist
wichtig, da das Mastrohr
beim Einltten der Streben
und Strebenabstlitzung sek-
fionsweise gekihlt werden
muB, damit die bereits festen
Teile nicht wieder entlotet
werden. Die abschnittsweise
Kihlung mit einem schmalen
nassen Stoffstreifen gelingt
bei einem dinnwandigen
Rohr besser als bei einem
starkwandigen. Die Mast-
streben haben einen AuBen-
durchmesser von 2 mm und
einen Innendurchmesser von
1,2 mm, das reicht gerade
noch zum Durchfideln der
Lampenlitzen. Die schriagen
Strebenabstitzungen beste-
hen aus 1,5-mm-Ms-Draht.
Das Mastrohr wird mit sei-
nem FuBteil durch die
AuBenverkleidung des Ra-
dartragers gefihrt und steht
auf der Innenseite der Innen-
verkleidung plan auf. Das im
Radartrager befindliche FuB-
teil ist Stb.-seitig ca. 2,5 mm
breit geschlitzt, da hier spa-
ter die AnschluBlitzen der
Mastbeleuchtung in den Ra-
dartrdger gefuhrt werden.
Von groBer Wichtigkeit ist
das saubere Enigraten und
Kantenbrechen aller lei-
tungsfihrenden  Mastteile,
da sonst das Durchfadeln
der Lampenlitzen spéater sehr
erschwert wird. Der Mast
wird mit allen Einzelheiten
mafBstabsgetreu (M 1:1) im
Bauplan dargestellt. Der Ein-
bau in den Radartrager er-
folgte nach Fertigstellung
der Mastleuchten, die ich im
Kapitel ,Beleuchtung® be-
schreibe.
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Die Dachreling habe ich un-
ter den gleichen Gesichts-
punkten gebaut wie die
Bootsreling. Sie tragt (nach
Originalfotos) noch zwei wei-
tere Rettungsringe. Unter der
oberen Bb.-Strebe am Mast
wird die ,Blue Ensign Flag®
gefuhrt. Bei meinem Modell
gibt es nur die ..British Flag®,
die war einfacher zu realisie-
ren. Fir die Seitenteile der
kleinen Leiter hinter dem Ra-
dartréager wurde ein Kunst-
stoffprofil 1,5 x 3,5 mm
benutzt. Die Sprossen be-
stehen aus Kunststoff-Rund-
material mit 1,5 mm @. Die
Seitenteile  (Wangen) der
groBen Leiter vom Deck zum
Ruderhausdach sind aus
Kunststoff-Winkelmaterial

3,5 x 7 mm, die Leiterstufen
habe ich dem Materialsatz
entnommen. Die Handlauf-
stitzen aus 1,5-mm-Ms-
Rundmaterial wurden gleich-
zeitig mit angebracht, so daB
nach Montage der Leiter an
das Ruderhausdach nur
noch der Handlauf angelotet
werden mufBte. Die groBe
Leiter solite keinesfalls nur
am Dach hangen, das wére
eine sehr instabile Konstruk-
fion! Bei meinem Modell
steht die Leiter auf einer dem
Deckssprung  angepaBten
0,75 mm starken Polystyrol-
platte (Restmaterial). Diese
Platte ist an den hinteren
Stb.-Lifter (Teil D79) und die
hintere Stb.-Seitenwand an-

geklebt. Sie tragt gleichzeitig
den hier befindlichen kurzen
Deckslufter. Aufgrund des
dinnen Materials dieser
Hilfsplatte und deren decks-
farbenem Anstrich ist diese
MaBnahme wenig auffallig.

Das fertige Ruderhaus sitzt
ohne Spiel, aber nicht klem-
mend auf den Sillrdndern.
Es wird durch eine M3-Ms-
Spindel auf dem Rumpf arre-
tiert. Dazu befinden sich un-
ter dem Ruderhausboden
und zwischen den Stb.- und
Bb.-Sillrdndern im Rumpf je
ein Alu-U-Profil. Die Spindel
stitzt sich durch eine fest-
gelétete Mutter mit Scheibe
auf dem Ruderhausprofil
ab und lauft in eine Niet-
mutter im Rumpfprofil. Der
Spindelkopf lauft in einem
Fihrungsréhrchen zwischen
Dach und Lampentréger.
Das FUhrungsréhrchen
nimmt auch einen kleinen
Schraubendreher auf, wenn
die Arretierung betatigt wer-
den soll. In den beiden
Alu-U-Profilen sitzen Sub
D-Steckverbinder zum An-
schiuB der Ruderhausbe-
leuchtung.

Ruderhaus-
Inneneinrichtung

Mit den entsprechenden Po-
lystyrolteilen des Material-

Leuchten auf Radartriager

Robbe Teil A64E
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trager
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Schnitt durch den Radartrédger
1 Blaulicht

2 Mastrohr

3 Standrohr Stb.-Leuchte

4 Schlitz fiir | eftungsaustritt

5 Obere Kammer

6 Untere Kammer

7 Innenverkleidung D97

8 Oberer Steg

9 AuBenverkleidung D98

satzes |8Bt sich eine schone
Inneneinrichtung  aufbauen.
Das Mobiliar besteht aus:
gepolsterte EBgruppe mit
Tisch, Navigationstisch mit

Aufsatzregal,  Karientisch;
drei Drehsessel, Naviga-
tionscomputer, Radarmoni-

tor und Schaltkasten. Nach
dem Zusammenbau des Mo-
biliars muBte ich feststellen,
daB der Navigations-Com-
puter und Radar-Monitor viel
zu groB waren. Der Standort
des Monitors ist auBerdem
auf dem Plan falsch darge-
stellt. Nach Rickfrage bei
Model Slipway erhielt ich
nach wenigen Tagen kosten-
frei mehrere schéne Farbfo-
tos der Originaleinrichtung
des Steuerhauses. Daflr
sage ich Model Slipway vie-
len Dank, so etwas ist nicht
unbedingt tblich!

Nun konnten diese beiden
Gerate umgebaut werden.
Der Monitor steht jetzt ganz
rechts auf dem flach auslau-
fenden Teil der Instrumen-
tenkonsole. Der Tisch und
die Drehsessel erhielten als
Standrohr wieder Kunststoff-
rohre anstatt der Holzdlbel.
In die Standrohre der Sessel
sind M3-Gewindestifte ein-
geklebt, so daB diese mit
dem Steuerhausboden ver-
schraubt werden konnten.
Die Tischplatte wurde aus
1,5 mm starkem Material
hergestellt, um eine sicht-
bare Rundung der Kanten zu
erreichen. Auf meinem Kar-
tentisch liegt eine Karte des
Operationsgebietes, die wie
beim Original von einer
Arbeitsleuchte beleuchtet
werden kann.

Auf dem Aufsatz des Navi-
gationstisches, auf dem
Schaltkasten  sowie  ein-
gangsseitig am Instrumen-
tentisch, wurden noch
zusatzliche Griffstangen an-
gebracht, die im Plan nicht
enthalten sind. Die Atmo-
sphiare des Innenraumes
wurde durch Blcher, Glaser,
Flaschen usw. wohnlich ge-
staltet. Da nach Auflegen
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des Daches der Innenraum
des Steuerhauses nicht
mehr zugénglich ist, wurden
alle Mobel mit versteckt an-
geordneten  M2-Schrauben
mit demn Boden verschraubt.
Damit ist gewéhrleistet, dab
selbst nach einem unfreiwilli-
gen ,Falltest® des Steuer-
hauses im Inneren alles heil
bleibt. Das Geldnder um den
inneren Niedergang (Innen-
stiegen) wurde entgegen der
1:1-Vorlage so schmal wie
moglich gehalten, da sonst
der Durchgang zum Innen-
raum unnattrlich eng gewor-
den wére.

Der  hintere Dachtrager
(ein rechteckiges Hohlprofil)
wurde aus  passendem

Kunststoff-Profil hergestellt.
Der vordere Trager dagegen
ist ein integrierter Bestand-
teil des Kartentisches. Be-
standteil der Inneneinrich-
tung sind  ferner  zwei
maBstébliche Figuren. Es
gibt eipen vor tem Steuerrad
stehenden Steuermann, sein
Kollege sitzt auf dem rechien
Drehsessel und schaut auf
den Monitor.

Kran und
Schlauchboote

Zur Ausriistung der DRUM-
BEAT OF DEVON gehort ein
Hydraulikkran der Fa. HIAB
vom Typ Sea Crane 61 und
ein selbstaufrichtendes, 5.4
m langes Schlauchboot.
Beide Teile befinden sich auf
dem Achterdeck und bilden
hier einen besonderen Blick-
fang. Ferner gibt es nach ein
kleineres Schlauchboot auf
dem achteren Steuerhaus-
dach.

Der dreiarmige Kran mit sei-
nen Hydraulikzylindern und
Hydraulikschlauchen ist sehr
originalgetreu nachgebildet.
Er 148t sich auf Grund der
sehr guten Dokumentation
problemlos bauen. Das Ba-
sisgrundteil (Teil 11) wurde
aus 2-mm-Polystyrol herge-
stelt und der Drehbolzen
(GuBteil 63) durch eine M4-
Ms-Schraube ersetzt. Fir
den Hydraulik-Drehzylinder
habe ich wieder statt des
Rundholzes ein Kunststoff-
rohr mit 5 mm @ benutzt.
Um das Aufschieben der
Hydraulikschlauche (dinner
PVC-Schlauch) auf die Hy-
draulikleitungen  (0,75-mm-
MS-Draht) zu erleichtern,
wurden diese Schlauche an

26

Achterliche Ansicht mit HIAB-Hydraulikkran und selbstauf-
richtendem 5,4-m-Rettungsboot

den Enden mit dickeren
Stecknadeln einige Minuten
aufgeweitet und nach Abzie-
hen der Nadeln sofort auf die
Hydraulikleitungen gescho-
ben. Das funktionierte sehr
gut, die Schlauche sitzen ab-
solut fest. Von der Seilrolle
wurden die Zapfen entfernt
und eine Achsbohrung ange-
bracht. Die Seilrolle habe ich
dann nach der Lackierung
mit einer Achse aus Ms-
Draht montiert. Die Kranba-
sis ist mit dem Deck durch
zwej diagonal angeordnete
M3-Schrauben verschraubt.

Der Bootskorper des 5,4-m-
Schlauchbootes entsteht
durch das Zusammenkleben
zweier tiefgezogener Poly-
styrol-Halbschalen. Die Tief-
ziehteile erwiesen sich als re-
lativ diunn. Die Strukturen,
nach denen diese Teile be-
schnitten werden missen,
waren teilweise kaum zu er-
kennen. Im Materialsatz wird
dieses Manko offensichtlich
berlicksichtigt, denn ich fand
vier Halbschalen vor. Man
sucht sich einfach die
brauchbarsten Teile heraus.
Beim Oberteil wurde ein ca.
1,5 mm breiter horizontaler
Kleberand stehengelassen.
Da das Oberteil Uber das
Unterteil gestllpt wird, habe
ich oberhalb des Kleberan-
des innen ein 1,5-mm-ABS-
Vierkantprofil eingeklebt. Da-
mit ist die Eintauchtiefe der
Unterschale festgelegt, was
die Montage sehr erleichtert
hat. Das Unterteil wurde
durch Schleifen dem Oberteil
angepaBt, wobei bertick-
sichtigt werden muBte, daB
der Bootskérper  hinten

kreisrund sein muB, sonst
passen die konischen Ab-
schluBstiicke nicht. Diese
Abschliisse sind stumpf an
den hinteren Bootskdrper
angeklebt, hier gibt es bei
meinem Schlauchbot einen
glatten, stufenlosen Uber-
gang. Vor dem Zusammen-
kleben der Halbschalen
wurde der Spiegel entfernt
und spater durch einen
neuen Spiegel aus 1,5 mm
starkem Material ersetzt. Die
Scheuerleisten auBen am
Bootskorper sind aus 1-mm-
ABS-Vierkantprofil herge-
stellt. Der hintere Bootsbo-
den (die Basis flr den
Selbstaufrichtungsrahmen)

ist durch eine 1-mm-Polysty-
rolplatte verstarkt worden.
Der Aufrichtesack (Tiefzieh-
teil) war zu groB und muBte
durch eine Nachbehandlung

angepaBt werden. Die wei-
teren interessanten Aus-
stattungsdetails waren pro-
blemlos herzustellen und zu
montieren. Es  entstand
ein sehr gut detailliertes
Schlauchboot.

Der Bau des kleinen
Schlauchbootes gleicht in
bezug auf den Bootskorper,
seinen hinteren AbschluB
und den Spiegel dem des
5,4-m-Bootes. Ich habe zu-
satzlich fir den FuBraum
eine Holzgrating angefertigt.
Die Sitzbretter bestehen
ebenfalls aus Holz. Zwei
kurze Stechpaddel im Boot
und eine aufgeschossene
Bootsleine vervollstandigen
die Bootsausriistung. Beide
Boote erhielten  Befesti-
gungsleinen, die auf dem
Deck bzw. Dach verankert
sind. .

Beleuchtung
Mein Modell ist mit 25
Beleuchtungskorpern — aus-

gestattet, die wie folgt auf-
geteilt sind: 4 Mastleuchten,
2 Leuchten auf dem Radar-
trager, 1 Suchscheinwerfer
auf dem vorderen Ruder-
hausdach, 1 Halogen-
Decksstrahler am vorderen
Windabweiser, 2 Positions-
leuchten, 5 Decksleuchten.
1 Bb.-AuBenleuchte (AuBen-
leiter am Rumpf), 2 Ruder-
haus-Innenleuchten, 1 Kar-
tentisch-Arbeitsleuchte, €
Rumpf-Innenleuchten.

Fur die Innenbeleuchtung
des Ruderhauses finder
zwei Graupnerteile Nr. 35°
Verwendung. Die Karten

Decksleuchten
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tisch-Arbeitsleuchte ist ein
modifiziertes Graupnerteil Nr.
1084, sie befindet sich am
Dachtriger des Karten-
tisches. Der Suchscheinwer-
fer ist ein Graupnerteil Nr.
634. Hier wurde der Befesti-
gungsflansch entfernt und
der Scheinwerfer direkt mit
seinem konischen Schaft auf
das Dach geklebt (Klebung
von unten).

Der Halogen-Decksstrahler
ist von robbe, Teil Nr. 1375.
Sein Lampengehduse habe
ich innen mit hochglanzen-
der Metallfolie ausgekleidet.
Zur Montage wurde ein
Schlitz 1 X 5 mm in das Mit-
telteil D114 des vorderen
Windabweisers eingebracht.
Die Zuleitung in den Strahler
erfolgt von unten, so daB
das Birnchen aufrecht steht.
Das Mittelteil D114 wurde
mit aufmontiertem Halogen-
strahler als erstes angeklebt,
danach der Windabweiser
mit den restlichen 4 Tei-
len komplettiert. Vor dem
SchlieBen dieser Baugruppe
muB der Halogenstrahler
und der Suchscheinwerfer
mit verldangerten Zuleitungen
versehen werden, die durch
das Formteil D46 geflhrt
werden. Um die Teile des
vorderen Windabweisers
auch von innen kleben zu
kdnnen, wurden in dessen
vorn (berstehendem Unter-
teil D47 an den Ruderhaus-
AuBenkanten von unten zwei
Bohrungen mit 3 mm @ an-
gebracht. Hier konnten ei-
nige Tropfen Sekundenkle-
ber eingetraufelt werden.
Durch Schwenken des Ru-
derhauses verteilt sich der
Kleber an die gewiinschten
Stellen.

Da das Blaulicht am Mast
nicht funktionsféhig reali-
siert werden konnte, wurde
ein funktionsfahiges blaues
Blinklicht Bb.-seitig auf den
Radartrager angebracht. Es
handelt sich hierbei um ein
robbe-Produkt (Nr. 1648),
dessen Ober- und Unterteil
gekirzt wurde. Ein kurzes
Ms-Rohrstlick im Unterteil
erleichtert die Montage (Bild
7). Eine zweite Leuchte mit
Standrohr steht auf der Stb.-
Seite des Radartrdgers. Als
Standrohr findet das Graup-
nerteil Nr. 629 Verwendung,
das am oberen Ende einen
Flansch tragt. Der Lampen-
korper des Graupnerteils
wurde entfernt, das transpa-
rente Oberteil, in dem sich
das Birnchen befindet, ist
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von robbe, Teil Nr. 1645. Die-
ses wurde geklrzt und unten
aufgebohrt, damit es Uber
den Flansch des Standroh-
res paBt.

Bei den transparenten Kor-
pern der vier Mastleuchten
handelt es sich ebenfalls um
das gekirzte Teil 1645 von
robbe. Die an die Maststre-
ben angeldteten Unterteile
der Mastleuchten sind aus
einem Stlick Ms-Rohr mit 3
mm @ hergestellt. Das flach-
gequetschte Teil wird mit der
Maststrebe verlotet, das
runde offene Teil des Mast-
leuchtenunterteils ist auf 2,5
mm @ aufgebohrt, hier wird
das Birnchen eingeklebt.
Sitzt das Birnchen fest, wird
das transparente Oberteil
Obergestilpt und mit dem
Unterteil verklebt. Die Birn-
chen haben einen Durch-
messer von 3 mm. Die Ge-
samthéhe der beiden auf
den Maststreben montierien
Leuchten sollte max. 8 mm
betragen. Die Maststreben
erhalten eine Bohrung mit
1,4 mm @ zum Einfadeln der
Lampenlitzen. Die beiden
anderen Mastleuchten sitzen
mit ihren transparenten Kor-
pern plan auf ihrer Montage-
basis.

Der Lampenkorper der 5
Decksleuchten ist ein Graup-
nerteil Nr. 638, dieser wird in
einen Lampenhalter zwecks
Wandbefestigung einge-
klebt. Das Ausgangsteil fur
den Lampenhalter ist ein
rechteckiges Kunststoff-
Hohlprofil 3 x 6 mm. Dieses
erhielt vorne an der Unter-
seite eine Bohrung mit 4,5
mm &. AnschlieBend wurde
durch Schleifen das vordere
Teil bis auf eine Stegbreite
von ca. 0,8 mm abgerundet.

Die Bohrung nimmt den
Lampenkérper auf. Er wurde,
soweit es die Litzen des
Birnchens zulassen, in die
Bohrung gedrickt, wobei
die Litzen nach hinten hin-
ausschauen.  AnschlieBend
wurde ein Ms-Rdhrchen mit
2 mm @, das die Montage
der Leuchte erméglicht, Uber
die Litzen geschoben und
mittig in den Lampenhalter
eingefuhrt. Das im Lampen-
halter befindliche Rohrstiick
sollte etwas angequetscht
sein, damit der Lampenhal-
ter nicht aufgeweitet wird.
Danach habe ich Lampen-
korper und Rdéhrchen mit
dem Lampenhalter verklebt.
Nachdem die vordere Off-
nung mit Stabilit verschlos-
sen war, konnte die Rundung
endgiltig sauber verschliffen
werden. Bei der Endlackie-
rung mit  Klarlack ist es
zweckmaBig, den Lampen-
kdrper samt Birnchen zu
lackieren, um die Decks-
leuchten abzudichten, was
besonders fir die Bb.-
AuBenleuchte wichtig ist.

Lackierung

Der Farbvorschlag der Bau-
anleitung empfiehlt flir das
Oberwasserschiff einen hell-
grauen Anstrich. Dieser wird
nach meinem Geschmack
dem eleganten Aussehen
dieses Arbeitsbootes aber
wenig gerecht. Auch zeigen
einige Fotos des Modells
eher einen ,Stich® in Rich-
tung Beige. Aus diesem
Grund habe ich mich fir
Beige entschieden. Die ver-
wendeten Farben sind in der
Tabelle aufgefiihrt.

Decks

Handlaufe
Rettungsmittel
Rettungsinseln
Kran

Monitor
Ruderhaus auBen
Ruderhaus innen
Ruderhaus-Boden
Moaobiliar

Polster

Holz
Farblos-seidenmatt
Farblos-hochglanz

Lackierung

Rumpf unterhalb der Wasserlinie
Rumpf oberhalb der Wasserlinie

Rot RAL 3000
Beige RAL 1001
Griin RAL 6011
Schwarz 21 H*
Orange 18 H~

L T T}

Weil3 22 H*

Beige RAL 1001
Ledergelb 103 H*
Olivgriin 80 H*
Grau 18 H*

Rot 19 H*

Braun 129 H*

o n o

H* = Humbrol

Mit zwei 40er Dreiblattpro-
pellern (Grp.) erreicht das
Boot eine modellgerechte
Geschwindigkeit. Die Ruder-
wirkung der maBstablichen
Ruder ist ausreichend. In
schnell und hart gefahrenen
Kurven fallt eine Neigung
zum Krangen auf, die aber
bei verniinftiger, dem Boots-
typ angepaBter Fahrweise
unerheblich ist. Das Fahrbild,
besonders bei etwas rauhem
Wasser, kann begeistern.
Selbst bei ,hdherem Wellen-
gang“ bleibt die Back véllig
trocken. Hier zeigt sich deut-
lich, fir welches Fahrwasser
das groBe Original entwickelt
wurde.

Fazit

Model Slipway bietet mit
dem Modell der DRUM-
BEAT OF DEVON einen
Bausatz an, der im Gegen-
satz zu vielen deutschen
Schnellbaukasten noch
echten Modellbauspal3
vermittelt. Der Bau des
Modells hat mir viel Freude
bereitet, da hier Geschick
und Initiative gefordert
waren. Das fertige Modell
hinterfdBt auf dem Wasser
wie auch auf dem Schau-
tisch einen sehr guten Ein-
druck. Als Manko des Bau-
satzes bleibt bestehen,
dafB Model Slipway leider
der Stabilitdt mechanisch
belasteter Komponenten
wie Antrieb und Ruder zu
wenig Beachtung schenkt.
Hier solite unbedingt Ab-
hilfe geschaffen werden.
Positiv mdchte ich vermer-
ken, daB keine meiner An-
fragen bei Model Slipway
in bezug auf Detailtreue
des Modells unbeaniwor-
tet geblieben ist, sondern
immer umgehend in Form
eines kostenfreien Farb-
fotos von Teilansichten
des Originals beantwortet
wurde. Mein abschlieBen-
des Urteil: fiir Modellbauer
mit Erfahrung empfehlens-
wert!

Wer nicht so gerne bauen,
sondern lieber gleich fah-
ren will, sollte sich bei mir
melden, da ich mich we-
gen anderer Bauprojekte
demndachst vom Modell der
DRUMBEAT OF DEVON
trennen méchte.

Martin Kaiser, Althoffstr. 2,
12169 Berlin
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